Drogi dla roweréw w Bydgoszczy - Przebudowa ulicy Wiatrakowej z budowq infrastruktury dla ruchu rowerowego

OPIS TECHNICZNY

. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt niniejszy opracowano na zlecenie Zarzadu Drog Miejskich i Komunikacji Publiczne;j

w Bydgoszczy w oparciu o nast¢pujace materiaty wyjsciowe:

e umowa z Inwestorem o wykonanie projektu,

e odrysy z planéw sytuacyjno-wysokos$ciowych w skali 1:500 z naniesionym projektowa-
nym uktadem drogowym oraz kolorystyka nawierzchni,

e projekt branzy drogowej, obejmujacy przebudowe istniejacego uktadu komunikacyjnego
e inwentaryzacja istniejagcego oznakowania wykonana w terenie,

e dane ruchowe

e wstepne ustalenia dokonane podczas spotkan roboczych z ZDMiKP,

e Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polski z dnia 2 czerwca 2005 r w
sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 20 czerw-
ca 2005r, nr 108, poz. 908 z pdzn. zmianami),

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
Z dnia 31 lipca 2002 r w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. nr 170 poz. 1393 z
dnia 12 pazdziernika 2002 r wraz z pdzniejszymi zmianami),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakoéw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach, (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z dnia
23 grudnia 2003 r), zmienione rozporzadzeniem Ministréw Infrastruktury oraz Spraw We-
wnetrznych 1 Administracji (Dz. U. nr 197 poz. 1104 z dnia 23 wrzesnia 2008)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r w sprawie szczegoto-
wych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarza-
dzeniem ( Dz. U. nr 177 poz. 1729 z dnia 14 pazdziernika 2003 r).

Il. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt przebudowy ul. Wiatrakowej w Bydgosz-
czy wraz z budowg infrastruktury dla ruchu rowerowego. Zasadnicze zadanie objete projek-
tem budowlanym polega na przebudowie istniejacej jezdni z budowa fragmentu drogi rowe-
rowej w ul. Wiatrakowej w obrebie skrzyzowania z ul. Traugutta. W dalszej czgsci, az do
skrzyzowania z ul. Zbozowy Rynek droga dla roweré6w prowadzona bedzie jako kontrapas
rowerowy wyznaczony wzdtuz wschodniej krawedzi jezdni ul. Wiatrakowej. Projekt drogo-

wy obejmujacy zmiang geometrii jezdni wlotu ul. Wiatrakowej na skrzyzowaniu z ul. Trau-
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gutta i Nowodworskg wprowadza réwniez zmiany majgce charakter remontu nawierzchni po-
zostatych jezdni oraz przylegtych chodnikow.
Roboty nawierzchniowe mieszczg si¢ w istniejgcym pasie ulicznym, ktory rownoczesnie sta-
nowi lini¢ rozgraniczenia inWestycji.
Dokumentacja niniejsza obejmuje dostosowanie istniejgcej organizacji ruchu drogowego do
stanu projektowanego w tym:

= oznakowanie pionowe i poziome,

= kolorystyke nawierzchni.

= plytki z wypustkami i ryflowane w obszarze przejeci dla pieszych — dedykowane 0so-

bom niedowidzacym i niewidomym.

1. LOKALIZACJA | CHARAKTERYSTYKA FUNKCJONALNA OBSZARU
OBJETEGO PROJEKTEM

111.1. Lokalizacja inwestycji i charakterystyka przylegleso obszaru.

Teren objety inwestycja znajduje si¢ W centralnej czgsci Bydgoszczy, przy potudniowe;j
granicy Starego Miasta w granicach administracyjnych dzielnicy Szwederowo. Organizacja
ruchu drogowego obejmie swoim zakresem skrzyzowania ul. Wiatrakowej z ulica Zbozowy
Rynek oraz ulicami Traugutta, Nowodworska i Lenartowicza wraz z odcinkiem tejze ulicy
pomiedzy wymienionymi skrzyzowaniami.

W obszarze opracowania dominuje $cista zabudowa wielorodzinna, kamieniczna. Mimo
1z formalnie strefa zmian organizacji nie miesci si¢ w granicach Starego Miasta to znajduje si¢
ona na jego obrzezach i charakterystyka obszaru bardzo przypomina uliczki staromiejskie, z
wysokimi kamienicami, ustawionymi $cisle wzdhuz stosunkowo waskich pasow drogowych.
Wydaje sig, ze jezdnie drog mimo iz wykonane z betonu asfaltowego, nie zmienity swojej
geometrii od czaséw ich powstania. Swiadcza o tym ciasne tuki wyokraglajace skrzyzowania
jak roéwniez analiza istniejacych konstrukcji jezdni, ktore w dolnych partiach wykonane
zostaly z bruku. Wydaje sie, iz bruk, ktéry ulozony jest bezposrednio pod warstwa betonu
asfaltowego pierwotnie byt nawierzchnig drogi. Wlot ulicy Wiatrakowej jest w tym obszarze
wyjatkowy, poniewaz uzyskat bardzo duza powierzchni¢ jezdng. Jest to wynikiem, przede
wszystkim kata przecigcia osi ul. Wiatrakowej z ciggiem ulic Traugutta-Nowodworska.
Poniewaz ulice te tng si¢ pod katem okoto 40 stopni wigc wprowadzenie wyokraglen

tukowych na skrzyzowaniu znacznie powigkszyto jego powierzchnie. Dodatkowo analiza map
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historycznych Bydgoszczy kaze sadzi¢, iz pierwotnie to cigg ulic Wiatrakowa -—
Nowodworska byt ciggiem gtownym, a ulice Traugutta i Lenartowicza byly podrzednymi
uliczkami lokalnymi czy dojazdowymi. Stad tez tatwo wytlumaczy¢ duzy tuk wyokraglajacy
potaczenie tych dwoch ulic.

Funkcje zabudowy zlokalizowanej wzdluz ul. Wiatrakowej oraz pozostatych ulic
obszaru uzna¢ nalezy za mieszkaniowa z nielicznymi lokalami handlowymi i ustugowymi z
przeznaczeniem do obstugi lokalnej spotecznosci wige nie generujacych dodatkowych natezen
ruchu pojazdow.

I11.2. Istniejacy ukiad komunikacyjny.

Uktad komunikacyjny na obszarze objetym projektem jest czescia lokalnego uktadu drog ob-
stugujacych obszar pétnocnej czesci Szwederowa. Ulica Wiatrakowa jest drogag jednokierun-
kowa pozwalajaca na wjazd do wnetrza osiedla od strony pdinocnej z ulicy Zbozowy Rynek.
Z uwagi na uksztaltowanie terenu i duze rownice wysokosci pomigdzy Starym Miastem a
Szwederowem komunikacja na tym kierunku jest bardzo utrudniona i mozliwa w praktyce
tylko trzema ulicami w tym ul. Wiatrakowg. Dlatego tez ulica ta mimo niskiej klasy funkcjo-
nalnej stanowi wazny tacznik dla mieszkancow osiedla z centrum miasta. ROwniez pozostate
ulice stanowig istotny element tego fragmentu miasta mimo ich stricte lokalnego czy wrecz
dojazdowego charakteru. Ul. Nowodworska, ktora biegnac wzdtuz gornego tarasu Szwedero-
wa ,,zbiera” ruch z drog tej czesci osiedla 1 prowadzi ruch w kierunku drég wyjazdowych tj.
ul. Orlej czy Ugory. Podobnie ul. Lenartowicza pozwala na dojazd w glab osiedla w tym do
ul. Sierocej czy Solskiego. Ulica Traugutta to typowa, jednokierunkowa droga lokalna z funk-
cja prowadzenia ruchu do punktéw docelowych, jednak oprocz budynkoéw mieszkalnych ob-
stuguje rowniez placoéwki edukacyjne. Wszystkie omawiane ulice posiadajg jezdnie ograni-
czone krawegznikami i utwardzone betonem asfaltowym oraz chodniki wykonane z r6znych

elementow betonowych lub asfaltu.

IV. PODSTAWOWE DANE OBIEKTU

A) Kategoria drog: - administracyjna - funkcjonalna
— ul. Wiatrakowa - gminna lokalna (L)
— ul. Nowodworska - gminna lokalna (L)
— ul. Traugutta - gminna lokalna (L)
— ul. Wiatrakowa - gminna lokalna (L)
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— ul. Zbozowy Rynek - krajowa glowna (G)
B) Projektowane ograniczenie predkosci:

— Projekt nie obejmuje zmian w funkcjonowaniu uktadu drogowego w zakresie do-
puszczalnych predkosci. Obszar objety projektem znajduje si¢ w granicach strefy
,tempo 30”

C) Rodzaj nawierzchni:

— Jezdnia: beton asfaltowy.
— Chodniki: ptytki betonowe, kostka betonowa, beton asfaltowy.

— Wijazdy i wypehiania: kostka betonowa.

D) Utrudnienia w ruchu zwigzane z zakresem robot:
Utrudnienia wystapig jedynie przejsciowo, podczas robdt budowlanych.

E) Termin wprowadzenia organizacji ruchu:
Inwestor planuje wykonanie petnej przebudowy uktadu drogowego wraz z nowym
oznakowaniem w 2017r. od momentu ukonczenia robdt zostanie wprowadzona niniej-
Sza organizacja.

V. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE

V.1. Rozwiazanie sytuacyjne

Podstawa opracowania niniejszej dokumentacji jest projekt drogowy, opracowany
przez Butoh. Przewiduje on:

= Przebudowe skrzyzowania ul. Wiatrakowej, Traugutta, Lenartowicza i Nowo-

dworskiej
= Wykonanie wyspy kanalizujacej ruch na wlocie ul. Wiatrakowej z wyznacze-

niem drogi dla roweroéw

V.2. Przyjety system organizacji ruchu

Sposéb pionowego oraz poziomego oznakowania ulic wchodzacych w zakres opracowania
prezentuje zatgczony plan sytuacyjny. W zasadzie projekt odwzorowuje stan istniejacy jezeli
chodzi o zasady pierwszenstwa czy dopuszczalnych relacji, uzupetiajac go jedynie o braku-
jace elementy oznakowania. Najwigksze zmiany objety ul. Wiatrakowa. Na odcinku konco-
wym (poludniowym) utworzono jednokierunkowy odcinek drogi dla rowerdw o kierunku

przeciwnym do ruchu samochodéw, przez wybudowanie wyspy kanalizujgcej ruch. Poza
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skrzyzowaniem, gdzie wyspa juz zanika ruch rowerowy w kierunku potnocnym bedzie reali-
zowany kontrapasem wzdtuz wschodniej krawedzi jezdni. Kontrapas uzyskatl szerokos$¢ 1,5m
1 prowadzi az do skrzyzowania z ul. Zbozowy Rynek. Wjazd na droge dla rowerow od strony
ulic: Nowodworskiej, Lenatrowicza oraz Traugutta zostal umozliwiony poprzez wprowadze-
nie tabliczek pod znakami C-2, C-4 oraz B-22. Natomiast zjazd z kontrapasa w ul. Zbozowy
Rynek zostal zabezpieczony znakiem B-20 z uwagi na brak stosownych widocznosci na
skrzyzowaniu. Dodatkowo relacje na wlocie kontra pasa w Zbozowy Rynek zredukowano do
prawoskretu zgodnie z istniejagcym rozwigzaniem komunikacyjnym. Projektowany uktad nale-
zy uznac¢ za czasowy poniewaz po przebudowie Ronda Bernardynskiego mozliwe bedzie po-

faczenie kontrapasa z siecig drog rowerowych.

V.3. Oznakowanie pionowe

Sposob oznakowania szczegoétowo ilustruje zataczony plan sytuacyjny, na ktorych naniesiono:
— nowe znaki pionowe, ktore oznaczono ,.kolorowg” grafika i opisano symbolami zgod-
nie z ,,Rozporzadzeniem...”.

— znaki istniejgce, adaptowane do nowego rozwigzania, ktore oznaczono grafika jedno-
kolorowg - ,,fioletowg” ,.

— znaki przeznaczone do demontazu — symbole przekreslone na czerwono

— nowa lokalizacj¢ przestawianych znakow pionowych oznaczono jednokolorwa grafika
r0OZowa

Zgodnie z ,,Rozporzadzeniem...” oraz ustaleniami, dokonanymi z Zarzadca ulic przyjeto na-

stepujace wielkosci znakow pionowych:

= znakKi $rednie, male oraz mini

Tarcze znakoéw drogowych powinny by¢ wykonane:

— z blachy stalowej ocynkowanej — znaki z licem z folii odblaskowej typ 1 (Znak B-20

»STOP” —typ 2)

Stupki do znakéw powinny by¢ wykonane z rury stalowej ocynkowanej z kotwa betonowa
oraz zaslepka. W dolnej czesci stupka winien znalez¢ si¢ element kotwiacy, zapobiegajacy
wyrwaniu 1 obrdceniu konstrukcji. Dopuszcza si¢ stosowanie rur o nastepujacych wymiarach:

— $rednica 60,0 [mm] - grubo$¢ Scianki min. 3,2 [mm]
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W przypadku ustawiania znakéw na chodnikach o matej szerokosci stupek nalezy umiescic¢
przy budynku a znak zawiesi¢ na odgigciu stupka przy zachowaniu skrajni poziomej dla pie-
szych. Dopuszcza si¢ rowniez montaz znakdéw na stupach energetycznych i teletechnicznych.

V.4. Oznakowanie poziome

W obrebie skrzyzowania, ktore ulega przebudowie mimo istniejacej strefy ,,Tempo 30” zde-
cydowano si¢ na pelne oznakowanie poziome w obrebie skrzyzowania. Malowanie obj¢to
wszystkie wloty skrzyzowania i zawiera linie P-10 wyznaczajace przejscia dla pieszych, linie
osiowe roznych typow, linie warunkowego zatrzymania oraz powierzchnie wylaczone z ru-
chu. W ciagu ul. Wiatrakowej konieczne stato si¢ wyznaczenie kontrapasa rowerowego przez
umieszczenie linii P-7b przerywanej na wjazdach linig P-7a oraz znakow P-23. Zakonczenie
kontrapasa stanowi linia P-12. Po przeciwnej stronie ul. Wiatrakowej rozmieszczono miejsca
przeznaczone do postoju pojazdow, ktore od strony najazdowej ograniczono liniami P-19, na-
tomiast od strony chodnika linig krawedziowa P-7d.

Zgodnie z wytycznymi ZDMIKP znaki objete opracowaniem nalezy wykona¢ w technice
cienkowarstwowej z wykorzystaniem mas chemoutwardzalnych. Linie P-10 na przej-
sciach dla pieszych nalezy wykona¢ w celu zwi¢kszenia tarcia przy uzyciu mas grubo-
ziarnistych, pozostale elementy w technice gladkiej.

Znaki poziome opisano zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do ,,Rozporzadzenia...”.

Zakresy 1 sposob malowania ilustruje szczegdétowo zataczony plan sytuacyjny.

Sposdb malowania ilustruje szczegdtowo zataczony plan sytuacyjny.

Lacznie przewidziano malowanie powierzchni okoto 177 m?.

V.5. Rodzaj i kolorystyka nawierzchni

W celu zwigkszenia czytelnosci przyjetego systemu organizacji ruchu zaproponowano zrdz-
nicowanie kolorystyczne i rodzajowe poszczegolnych elementéw pasa ulicznego.

W uzgodnieniu z Zarzadca ulic proponuje si¢ zastosowanie nast¢pujacych rodzajow na-
wierzchni:

= chodniki zaprojektowano z ptytek koloru szarego,
= wjazdy nalezy wykona¢ z kostki koloru czarnego.

= plytki ostrzegawcze oraz prowadzace w obrebie przejs¢ dla pieszych nalezy wykonac

w kolorze zottym.

VI. ZAKRESY ROBOT ZWIAZANYCH Z OZNAKOWANIEM
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Zakresy robot zwigzanych z oznakowaniem przedstawiajg si¢ nastepujaco:

e Oznakowanie poziome grubowarstwowe

Przewiduje si¢ wykonanie oznakowania poziomego na skrzyzowaniach, w ktorych zakres

wchodzg nastepujace znaki:

— P-1e — 13m

- P-3b — 10m

- P-4 — 46,5

- P-7a — 16m

— P-7b — 316,5m
— P-10 (3m) — 6m

— P-10 (4m) — 19m

- P-12 - 2,8m
— P-13 — 14m

- P-14 — 4m

- P21 — 31,3m?
- P-23 — [/szt.

e Oznakowanie pionowe

Wyszczegolnienie Tos¢ Typ folii Wielkos$¢ znaku
A-24 1 1 generacja Sredni (S)
A-24 1 1 generacja Maty (M)

D-1 1 1 generacja Mini
B-36 1 1 generacja Maty (M)
B-20 1 2 generacja Mini
C-2 1 1 generacja Mini
F-15 2 1 generacja Maty (M)
D-18 2 1 generacja Maty (M)
T-3a 1 1 generacja Maty (M)
T-30h 1 1 generacja Maty (M)
C-9 1 1 generacja Mini
U-5 1
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Wyszczegoélnienie Ilos¢ Typ folii Wielkos$¢ znaku
T-22 1 1 generacja Maly (M)
T-22 (Nie dotyczy rowerow wjezdzaja- 2 1 generacja Maty (M)
cych w ul. Wiatrakowsa)

Ponadto w projekcie zmieniono lokalizacj¢ 12 znakéw pionowych, w tym:
5 znakow D-6, 5 znakow T-27 (Agatka) oraz 2 znakow B-2.

Zgodnie w wytycznymi ZDMIKP zdecydowano iz w obrebie wlotu z ul. Wiatrakowej
znaki umieszczone beda w gniazdach typu RS, umozliwiajace szybki demontaz stupkow.
Projekt przewiduje konieczno$¢ zastosowania 6 gniazd tego typu. Pozostale znaki nalezy

zakotwi¢ W sposob tradycyjny z wykorzystaniem betonu cementowego.

Opracowat: Robert Jakielski
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